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Abstract of corresponding document: EP0856423 
The damper has a frame carrying a number of 
pivoting flaps (22) rotating about parallel axes. 
This rotation is controlled by a common drive 
mechanism which varies the position of the flaps 
between maximum and zero flow positions. In the 
maximum flow condition, the flaps have a 
minimum inclination to the air flow direction 
passing through the register and in the zero flow 
position they have a maximum inclination to this 
direction. The drive mechanism controls pivoting 
of the register flaps so that they each pivot 
through the same angle but in the opposite 
direction to that of the following flap. The frame 
carries a number of intermediate partitions whose 
length extends parallel to the flaps' axis and width 
extends in the airflow direction. The thickness 
and position of these partitions is such that the 
free edge of the flaps in the zero flow position is 
in contact with the adjacent partition. 




F1G.1 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE69805216T&F=0 



4/2/2007 



liifliMiiiiHiiiiifeiii 



© bundesrepublik © Ubersetzung der 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UNO 
MARKENAMT 



europaischen Patentschrift 

® EP 0856423 B1 

® DE 69805 216 T2 



© Deutsches Aktenzeichen: 698 05 216.1 

® Europaisches Aktenzeichen: 98 101 159.6 

® Europaischer Anmeldetag: 23. 1.1998 

(g) Er8tveroffentlichungdurchdasEPA: 5. 8.1998 
(g) VerofFentlichungstag 

der Patenterteilung beim EPA: 8. 5. 2002 

® Veroffentlichungstag im Patentblatt: 24. 10. 2002 



® Int. CI. 7 : 

B 60 H 1/00 



CM 
<0 

s 

00 

o> 

UJ 



© Unionsprioritat: 


© Erfinder 


9700953 29.01.1997 FR 
© Patentinhaben 


Danieau, Jacques, 78590 Noisy Le Roi, FR; El 
Mayas, Jihad, 78990 Elancourt, FR 


VALEO Climatisation, La Verriere, FR 




(g) Vertreten 




Patent- und Rechtsanwalte Sonnenberg 8c 
Fortmann, 80331 Munchen 




® Benannte Vertragstaaten: 




DE, GB, IT 





CM 



CM 

in 
o 

s 

to 

UJ 

a 



Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die 
Erteilung des europaischen Patents kann jedermann beim Europaischen Patentamt gegen 
das erteilte europaische Patent Einspruch einlegen. Der Einspruch ist schriftlich einzureichen 

• U J? * a Z - oo 9 ^ n J ,en ' E l 9Nt erst 8,8 e ' n 9 e,e 9t, wenn die Einspruchsgebuhr entrichtet worden 
ist (Art. 99 (1) EuropSisches Patentuberetnkommen). 

Die Obersetzung ist gemaB Artikel II S 3 Abs. 1 1ntPatOG 1991 vom Patentinhaber eingereicht 
worden. Sie wurde vom Deutschen Patent- und Markenamt inhaltlich nicht gepruft. 



BUNDESDRUCKERE1 08.02 602 430/462/3C 



Titel: 


Luftklappe mit mehreren Klappteilen, insbesondere fur ein Klimatisie- 




rungssystem fur Kraftfahrzeuge 


Anmelder: 


VALEO Climatisation 


Unser Zeichen: 


20596 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft das Gebiet der Aerothermie, insbesondere angewendet auf Klimaanla- 
gen fur Kraftfahrzeuge. 

Sie zielt insbesondere auf eine Mehrfach-Klappenanordnung oder ein Vielklappenregister ab, 
welche bzw. welches es ermoglicht, den Durchsatz einer Luftstromung abhangig von der Po- 
sition der Klappen der Anordnung bzw. des Registers zu verandem. 

In an und fur sich bekannter Weise verfugen solche Anordnungen iiber eine Vielzahl von iiber 
eine einzelne Steuerung synchronisierten Klappen, wie dies beispielhaft beschrieben ist in der; 
WO-A-96/16827. 

In^den meisten Fallen sind die schwenkbaren Klappen bezuglich ihrer mittleren Symmetrie- 
achse angelenkt xind werden gleichzeitig insgesamt in derselben Richtung mittels eines Me- 
chanismus, wie ein Pleuel oder Gestange, angetrieben. 

Die Verwendung solch einer Anordnung bzw. eines Registers bringt die Einfuhrung einer 
Lateralkomponente in der Luftstromung mit sich, welche somit nach oben oder nach unten 
versetzt vorliegen wird mit Bezug auf das Chassis oder Gehause, welches die Klappen tragt, 
wobei eine Homogenitfit der Stromung lediglich erreicht wird, wenn eine voile Ofl&iungs- 
stellung gegeben ist. 

In dieser Weise wird man fur jegliche Zwischenpositionen zwischen der VerschluBstellung 
und der Vollofihungsstellung eine unzureichende Luftuberstreichung von z.B. der Oberflache 
eines Warmetauschers oder einer Mischkammer, die sich fluBabwartsliegend der Mehrklap- 
penanordnung befindet, antreffen. 
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Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Mehrfachklappen-Anordnungsstruktur 
vorzuschlagen, die es ermoglicht, diese Nachteile abzuschwachen, indem fur beliebige zwi- 
schengelagerte Positionen der Anordnung oder des Registers eine flufiabwartsliegende Stro- 
mung bereitgestellt ist, die im wesentlichen keine Lateralkomponente enthalt und somit we- 
5 sentlich wirkungsvoller in Bezug auf die Konzeption des Klimasystems ist. 

Die erfindungsgemafle Anordnung bzw. das erfindungsgemafle Register ist an und fur sich 
bekannt, wie beispielhaft beschrieben in dem Dokument GB 1 296 921, wobei eine Mehr- 
fachklappenanordnung einen Rahmen umfaBt, der eine Vielzahl an schwenkbaren Klappen 

10 tragt, die drehbar urn untereinander parallele Achsen montiert sind, wobei diese Rotation 
durch einen gemeinsamen Antriebsmechanismus in solch einer Weise gesteuert wird, daB die 
Position der Klappen verandert werden kann zwischen einer Maximal-Durchsatzposition, in 
welcher die Klappen eine minimale Neigung aufweisen mit Bezug auf die Richtung der die 
Anordnung durchquerenden Luftstromung, und einer Null- oder Minimal-Durchsatzposition, 

15 in welcher die Klappen eine maximale Neigung mit Bezug auf die genannte Richtung zeigeri, 
wobei der Antriebsmechanismus das Verschwenken der Klappen der Anordnung in solch ei- 
ner Weise veranlaflt, dafl die Klappen jeweils urn ein entsprechendes WinkelausmaB, jedoch 
in entgegengesetzter Richtung von einer Klappe zur nachsten, verschwenkt werden. 

20 ErfindungsgemaB tragt der freie Rand von Klappen der Anordnung in dem Beruhrungsbereich 
mit der benachbarten Klappe ein verformbares Dichtheits- und Anlageteil, welches an seinem 
freien Ende iiber eine abgerundete Uberdicke in Wulstform verfugt. 

GemaB einer gewissen Anzahl an optionalen vorteilhaften Merkmalen: 

25 

kann die Anzahl der Klappen gerade sein; 

bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform konnen in der Null-Durchsatzposition die 
jeweiligen freien Rander von benachbarten Klappen miteinander in Beruhrung treten; 
wobei in diesem Fall der freie Rand von Klappen vorteilhafterweise in dem Beruh- 
30 rungsbereich mit der benachbarten Klappe ein verformbares Dichtheits- und Anlage- 

teil umfaBt, insbesondere ein an der Klappe angespritztes Teil, wobei dieses Teil ins- 
besondere an dem freien Ende davon fiber eine abgerundete wulstformige Uberdicke 
verfugt; 



• • • • • • 

• • • • • • 



• •• I • 1 t**l # 'IS** SONNENBERG o 

2C»96 'm* : m'mh FQRTMANN 3 

die Ober- und/oder Unterseiten von Klappen konnen Rauhigkeiten bzw. Unebenheiten 
aufweisen, die aerodynamische Ger&ische reduzieren, vorgesehen, urn lokal die Luft- 
stromung durch Anhaftungseffekt der Grenzschicht zu verandern. 

5 Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden ferner deutlich beim Lesen der detail- 
lierten folgenden Beschreibung einer bevorzugten Ausfuhrungsform, welche auf die beilie- 
genden Zeichnungen Bezug nimmt, in welchen gilt: 

Fig. 1 ist eine schematische Schnittansicht von unterschiedlichen Elementen 

1 0 eines Kraftfahrzeugklimasystems. 

Fig. 2 und 3 zeigen die Positionen der Klappen der Anordnung, jeweils in maximal 

geoffheter Position bzw. in VerschluBposition. 

Fig. 4 ist eine perspektivische Ansicht einer einzelnen Klappe. 

Fig. 5 zeigt die Art und Weise, in welcher die VerschluBdichtheit der Klappen 

1 5 der Anordnung bzw. des Registers erhalten wird. 

Fig. 6 zeigt eine Variante des Dichtheitsteils mit einer Doppellippe, verwend- 

bar mit einer Struktur gemaB Fig. 5. 

Fig. 7 zeigt eine bevorzugte Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Regi- 

sters bzw. der erfindungsgemaBen Anordnung. 
20 Fig. 8 ist eine analoge Darstellung zu Fig. 3 fur diese bevorzugte Ausfuh- 

rungsform der Erfindung. 

Fig. 9 und 10 sind Schnittansichten einer Klappe einer erfindungsgemaBen Anord- 

nung, welche Mittel zur Abschwachung der aerodynamischen Gerau- 
sche tragt. 

25 Fig. 11,12 und 13 sind Aufsichten von Klappen der Fig. 9 und 10, jeweils gesehen entlang 

den Linien XI-XI, XII-XII bzw. XIII-XIII. 

Fig. 1 zeigt schematisch ein Klimasystem 10 fur ein Kraftfahrzeug, umfassend einen Heiz- 
korper 12, gegebenenfalls einen Widerstand bzw. Elektroheizgerat 14, insbesondere ein CTP- 
30 Widerstandselement, gegebenenfalls einen Verdampfer 16 eines Kuhlsystems und zwei Mehr- 
fachklappenanordnungen 18, 20, die es ermoglichen, die Luftstromungen im unteren Bereich 
(warme Luft) und im oberen Bereich (kalte Luft oder gekuhlte Luft) zu dosieren. 



J • I I •••• t ♦ • • 50NNEN8ERG 



Jede dieser Anordnungen bzw. jedes dieser Register 18, 20 verfugt fiber eine ahnliche Struk- 
tur mit einer Vielzahl von angelenkten Klappen 22, die schwenkbar um ihre Langs- 
Mittelachse ausgebildet sind, Wie man es insbesondere in den Fig. 2 und 3 erkennen kann, 
erfolgt die Rotation dieser Klappen in fur die Erfindung kennzeichnender Weise symmetrisch 
5 von einer Klappe zur nachsten, das heiflt, daB flir eine Klappe, die sich im Uhrzeigersinn 
dreht, sich die benachbarte Klappe in umgekehrter Richtung drehen wird. 

Die unterschiedlichen Klappen sind an einem Rahmen montiert, der iiber Zwischenwandun- 
gen oder Streben 24, 26 verfugt, die zur Versteifung dienen (um die Struktur der Gesamt- 

10 anordnung zu versteifen) und andererseits ein dichtendes VerschlieBen der Anordnung er- 
moglichen: In der Tat gelangen in der geschlossenen Position (Fig. 3) die freien Rander von 
jeder Klappe in Anlage gegen die Wandungen 24 oder 26 (oder gegen den Rand des Rahmens 
28 fur die Endklappen), wobei dieser Kontakt bzw. diese Beruhrung dichtend gestaltet ist in 
einer Weise, wie sie im folgenden unter Bezugnahme auf die Fig. 5 und 6 dargelegt werden 

15 wird. 

Der Vorteil dieser Konfiguration ist daran zu sehen, daB die Luftstromung austrittsseitig der 
Anordnung keine Lateralkomponente mehr enthalt, wie dies dargestellt wurde durch die 
Pfeile 30 und 32, und dies unabhangig von der Position der Anordnung bzw. des Registers. 

20 

Das Fehlen einer Lateralkomponente, in Abhangigkeit der Position der Klappen der Anord- 
nung, ermoglicht es im unteren Abschnitt, insbesondere die Entfernung oder den Abstand 
zwischen der unteren Anordnung 20 und dem Heizkorper 12 zu reduzieren, da dieser mit ei- 
ner besonders homogenen und senkrechten Luftstromung bei maximal moglicher Abmessung 
25 des Heizkorpers beaufechlagt wird. 

Diese Annaherung ermoglicht es, die gesamte Anordnung des Klimasystems heizkorperseitig 
kompakter zu gestalten, trotz der eventuellen Prasenz eines elektrischen Widerstandselemen- 
tes 14. 



Was die Anordnung 18 bzw. das Register 18 im oberen Teil betrifft, so wird die kalte Luft- 
stromung, von dem Verdampfer 16 kommend (oder einfach von der Frischluftansaugung), die 
Anordnung 18 senkrecht bei maximaler Abmessung durchqueren bis hin zu der Mischkam- 
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mer 36, wo die Kaltluftstromung mit der Warmluftstromung vermengt wird, die von dem 
Heizkorper 12 fiber den Kanal 38 herruhrt, wobei die so gemischte Luft zu dem Innenraum 
fiber ein Storgitter 40 verteilt werden wird. 

5 Die spezielle Struktur der erfindungsgemaBen Anordnung ermoglicht es, dafl die jeweiligen 
Kaltluft^ und Warmluftstrome sich praktisch senkrecht trefFen (Pfeile 30, 32 einerseits und 42 
andererseits in Fig. 1). Die Vermischung ist so in optimaler und regelmaBiger Weise darge- 
stellt, und zwar unabhangig von der spezifischen Position der Klappen des Registers oder der 
Anordnung 1 8, die nicht die Stromungsrichtung der Kaltluftstromung storen. 

10 

Fig. 4 zeigt die Struktur einer Klappe, die in der Form eines einstuckig geformten oder gegos- 
senen bzw. spritzgegossenen Teiles ausgebildet sein kann, aus metallischem Werkstoff oder 
Kunststoff, umfassend ein Stirnrad oder Ritzel 44, welches ein Antreiben des Blattes oder 
Flfigels 46 ermoglicht, welches bzw. welcher um einen Lagerzapfen 48 schwenkt. Das Stirn- 

15 rad 44 ist mit dem Flugel 46 fiber eine steife Achse 50 verbunden. Der Eingriff von Stirnr^- 
dern 44 ermoglicht einen einfachen Antrieb in umgekehrter Richtung von einer Klappe be- 
zfiglich der sich anschlieBenden. Eines der Stirnrader der Anordnung oder des Registers wird 
angetrieben in an und fur sich klassischer Weise mittels eines Systems mit Pleuel bzw. Ge- 
stange, mit Nocken, mit Mikromotor etc., um die Position der Klappen der Anordnung auf die 

20 gewunschte Klimatisierungstemperatur anzupassen. 

In Fig. 5 ist in nicht beanspruchter Weise dargestellt, wie die Dichtheit beim VerschlieBen des 
Registers bzw. der Anordnung erhalten werden kann. In der geschlossenen Konfiguration 
gelangt jeder freie Rand 52 der Klappe 22 in Beruhrung mit der Strebe 24, 26, die zum Zwek- 

25 ke einer zufriedenstellenden Dichtheit mit einem weichen Dichtungs- und Anlageteil 54 ver- 
sehen ist, z.B. angespritzt, umfassend einen sich verjungenden Abschnitt 56, gegen weichen 
der freie Rand 52 der Klappe in Anlage gelangt (und symmetrisch diesbezuglich der freie 
Rand der benachbarten Klappe). Alternativ, und wie dies in Fig. 6 dargestellt ist, kann man 
ein angeformtes oder angespritztes Teil 54 vorsehen, welches zwei distinkte Lippen 58, 58 

30 umfaBt, jeweils bestimmt, um in Beruhrung zu treten mit den freien Randern von zwei be- 
nachbarten Klappen. 



Die Fig. 7 und 8 zeigen eine erfindungsgemaBe Ausfuhrungsform, bei welcher die Anordnung 
nicht uber Streben 24, 26 verfugt, so daB der lichte Querschnitt fur die Luft erhoht werden 
kann und gleichzeitig der Luftwiderstand verringert werden kann, der gebildet wird von der 
Anordnung oder dem Register in der vollstandig oder teilweise geoffheten Position. 

Um ein dichtes Verschlieflen sicherstellen zu konnen, sind die freien Enden oder Rander 52 
von jeder KJappe 22 mit einem Teil bzw. einer Dichtung 60 versehen, z.B. angeformt oder 
angespritzt, wobei das Sperren oder VerschlieBen dadurch realisiert wird, daB einander ge- 
geniiberstehende Teile oder Dichtungen 60 in Beriihrung treten, wie man dies in Fig. 8 erken- 
nen kann, die die Anordnung in der vollstandig geschlossenen Position darstellt. Die aufler- 
sten freien Enden oder Rander gelangen in Beriihrung mit den Seiten 28, 28 des Rahmens der 
Anordnung bzw. des Registers. 

Die angespritzte Dichtung 60 verfugt vorteilhafterweise und wie in den Figuren dargestellt 
uber eine an dem distalen Ende stark abgerundete Form, ahnlich zu einem Wulst oder einem 
Tropfen, wodurch es ermoglicht wird, aerodynamische Pfeifgerausche abzuschwachen, die 
bedingt sind durch Veranderungen des Regelluftdurchsatzquerschnittes. 

GemaB einem weiteren Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung kann man vorsehen, an den 
Klappen Mittel vorzusehen zum Zwecke der Reduzierung des Gerausches, welches bedingt ist 
durch die Ablosung der Luftschicht an den Flugeln bzw. Blattern der Klappen. 

In der Tat wird sich in aerodynamischer Sichtweise der Flugel bzw. das Blatt von jeder KJap- 
pe darstellen wie eine geneigte Flache mit einem variablen Winkel mit Bezug auf die Luft- 
stromung, wobei diese Winkel veranderung eine Veranderung des Durchsatzes veranlaBt von 
typischerweise 0 bis 300 kg/h. 

Man kann feststellen, daB bei einer Neigung in der GroBenordnung von 50° etwa ein Stro- 
mungsgerausch auftritt. Dieses Phanomen ist bedingt durch die Ablosung der Grenzschicht 
der oberen bzw. Anstromseite des geneigten Blattes bzw. Flugels; beidseitig der sich ablosen- 
den Grenzschicht bildet sich eine DruckdifFerenz aus, die dieses Gerausch erzeugt. 
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In fur die Erfindung kennzeichnender Weise kann die Ober- und/oder Unterseite bzw. die 
Anstrom- und/oder Abstromseite 64, 66 versehen sein an der Oberflache der Klappe mit ei- 
nem Hindernis, dessen Rolle darin besteht, eine zusatzliche Anhafhing der Grenzschicht be- 
ziiglich der Oberflache des Flugels bzw. Blattes der Klappe zu erzeugen, und dies zum Zwek- 
5 ke der Reduktion von daraus resultierendem aerodynamischen Gerausch. 

Diese Hindernisse konnen unterschiedliche Form en annehmen, wie in den Fig. 9 bis 13 dar- 
gestellt. 

10 Bei einer ersten bevorzugten Ausfiihrungsform, die in den Fig. 9 und 1 1 dargestellt ist, geht es 
darum, an dem gesamten mittleren Teil des Flugels bzw. Blattes der Klappe oder an einem 
Teil davon (an dem Teil, der sich zwischen den zwei Dichtungsteilen 60 befindet) eine Qua- 
drillage bzw. Verrippung 64 vorzusehen, z.B. resultierend aus dem GieBen oder Spritzgieflen, 
und zwar an der einen oder den beiden Flachen 62 und 64. 

15 

Alternativ und wie in den Fig. 10, 12 und 13 dargestellt, kann man die Hindernisse auch in 
der Form von isolierten Reliefstrukturen 68 oder 70 ausbilden, die an einer oder mehreren 
Linien angeordnet sein konnen, oder entsprechend einer komplexeren Konfiguration oder in 
zufalliger Weise, und zwar ebenfalls an der einen oder beiden der Flachen 62, 64 des Flugels 
20 oder Blattes der Klappe. 
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Anspriiche 

1. Mehrfachklappenanordnung, insbesondere fur eine Kraftfahrzeugsklimaanlage (10), wo- 
bei die Anordnung einen Rahmen umfafit, der eine Vielzahl an schwenkbaren Klappen 
(22) stutzt, die drehbar um zueinander parallele Achsen montiert sind, wobei diese Rotati- 
on gesteuert wird fiber einen gemeinsamen Antriebsmechanismus (44), so dafi die Position 
der Klappen verandert wird zwischen einer Maximaldurchsatzposition, in welcher die 
Klappe eine minimale Neigung mit Bezug auf die Richtung der Luftstromung aufweisen, 
die die Anordnung durchquert, und einer Null- oder Minimaldurchsatzposition, in welcher 
die Klappen eine minimale Neigung in Bezug auf die genannte Richtung zeigen, wobei 
der Antriebsmechanismus das Verschwenken der Anordnung in solch einer Weise steuert, 
dafi die Klappen jeweils urn ein entsprechendes Ausmafl verschwenkt werden, jedoch in 
» entgegengesetzter Richtung von einer Klappe zur nachsten, und wobei in der Nulldurch- 
satzposition die jeweiligen freien Rander von benachbarten Klappen miteinander in Be- 
ruhrung treten, dadurch gekennzeichnet, dafi der freie Rand (52) von Klappen der Anord- 
nung in dem Beruhrungsbereich mit der benachbarten Klappe ein verformbares Dicht- 
heits- und Anlageteil (60) tragt, welches an seinem freien Ende eine abgerundete wulst- 
formige Uberdicke aufweist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Anzahl an Klappen gerade 
ist. . 

3. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, bei welchem die verformbare Dichtung 
eine an der Klappe angespritzte Dichtung oder ein an die Klappe angespritztes Teil ist. 

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, bei welchem die Ober- und/oder Unterseite 
(62; 64) von Klappenunebenheiten (66; 68; 70) tr§gt bzw. tragen, aerodynamische Gerau- 



sche reduzierend, geeignet urn lokal die Stromung des Luftflusses durch Anhaftungseffekt 
der Grenzschicht zu verandern. 




FIG.1 



